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Gtownymi powodami jakie legty u podstaw powotania Master Planu byly przede
wszystkim prognozy wzrostu transportu towarowego w Niemczech oraz koniecznos¢

ochrony srodowiska naturalnego.

Master Plan wskazuje, ze Niemcy zaobserwujg ponad 40% wzrost w transporcie
towarow do 2030 roku w porownaniu z rokiem 2010. Wizja tak znacznego wzrostu
stawia przed panstwem niemieckim szereg wyzwan z zakresu infrastruktury oraz
srodowiska i zmusza do podjecia dziatan w kierunku zwiekszenia udziatu sektora
intermodalnego, w ktérym kolej ma by¢ kotem zamachowym. Transport szynowy musi
zrowna¢ swojg oferte z wymaganiami rynku w zakresie czasu przejazdéw,

niezawodnosci, logistyki, obstugi zamdwien, cen oraz elastycznosci.

Kolej ma sprostac tym wyzwaniom dzieki wiekszemu udziatowi automatyzaciji
i digitalizacji. Zautomatyzowana jazda na ,ostatniej mili”, automatyczne zestawianie
skfadoéw, automatyczne tadowanie i roztadowywanie — tak wskazywane sg kierunki
rozwoju transportu szynowego w Niemczech. Jednoczesnie podkresla sie kluczowosé
rozwigzan cyfrowych, gdzie szeroka paleta narzedzi informatycznych ma byc¢
standardem w obstudze klienta oraz w kontroli i procesach utrzymaniowych catej

infrastruktury.



Drugim gtéwnym elementem sktadowym Master Planu, obecnym niemal w kazdym
jego aspekcie, jest dbatos¢ o srodowisko. Plan ma by¢ jednym z gtownych narzedzi
realizujgcych zatozenia federalnego Planu Ochrony Klimatu do 2050 roku
(Klimaschutzplan  2050). Kolejowe przewozy towarowe sg najlepszym
dtugoterminowym rozwigzaniem pod katem energooszczednosci i zmniejszania
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Innowacyjny system ,hamowania
odzyskowego”, ktéry pozwala na wttoczenie energii zuzytej na hamowanie z powrotem
do kolejowej sieci energetycznej jest tylko jednym z wielu aspektow przewagi kolei nad
innymi srodkami transportu towarow. Gtéwnym celem jest stworzenie przyjaznego
srodowisku, cichego i opartego na catkowitej elektryfikacji systemu kolejowego.
Jednym z podstawowych zadan w tym zakresie jest zupetne wycofanie hatasliwego
taboru z niemieckich kolei do 2020 r. — cel, na ktory aktywnie pracujg sami przewoznicy

poprzez modernizacje juz uzywanych wagonow oraz zakup nowych.

Pomimo licznych korzysci jakie ptynat z kolei, Master Plan poswieca tez znaczng czes¢
omoéwieniu niewspotmiernie duzych obcigzen jakie cigzg na tym rodzaju transportu.
Wskazuje sie na koniecznosc interwencji w zakresie nadmiernych podatkow, opfat
klimatycznych oraz negatywnego wptywu systemu handlu emisjami na, jak zostato to

wskazane, jedng z najbardziej ekologicznych from transportu. Zielona kolej nie moze



by¢ traktowana gorzej pod tym wzgledem niz najbardziej emisyjny transport drogowy,

co w ostatnich latach byto regutg na rynku niemieckim.

Powyzsze obszary interwencji majg za zadanie zbudowac spdjny i nowoczesny system
kolejowy, ktory bedzie trzonem niemieckiego oraz europejskiego transportu towarow.
Udziat przewoznikow kolejowych w catosci rynku transportowego ma przetamac
spadkowy trend poprzednich lat, a sami przedsiebiorcy majg generowac¢ odpowiednio
wysokg stope zwrotu, ktora umozliwi im trwate inwestowanie i pozwoli na odzyskanie
poczynionych nakfadéw — umozliwiony tym sposobem wzrost wydajnosci zapewni

wysoki poziom konkurencyjnosci kolei wzgledem innych srodkéw transportu.



Niemiecka sie¢ kolejowa jest najwieksza w Europie — obejmuje
ponad 39 tys. km linii bedacych w uzytkowaniu. Polska pod tym
wzgledem ma niemal dwa razy mniejszy potencjat z ponad 18 tys. km
czynnych linii kolejowych. Pomimo tak duzej dysproporciji
w dtugosci linii, nasz kraj wyprzedza Niemcy w ich elektryfikacji — 63%
km toréw jest zelektryfikowane. Dla kontrastu nasi zachodni sgsiedzi
mogg sie pochwali¢ zelektryfikowaniem jedynie 52.9% km linii

kolejowych'.

Dtugosc¢ linii i rozpietosc¢ sieci przektada sie na osiggane w obu krajach
wyniki pod wzgledem przetransportowanych towaréw. Niemieckie
koleje przewiozlty w 2018 roku 413 min ton towaréw, co przetozyto
sie na wykonang prace o wartosci 132 mid tonokilometréow?. Polski
rynek kolejowy, z racji niemal dwukrotnie mniejszych rozmiarow sieci
kolejowej, charakteryzuje sie odpowiednio nizszymi wynikami. W 2018
roku w Polsce przewieziono 250,3 min ton towardw drogg kolejowa, co
przetozyto sie na 59,6 mld tonokilometréow?. Na podstawie danych z
2018 roku dotyczacych przewozéw towarowych wynika, ze niemieckie
pociagi jezdzg sSrednio na trasach dtuzszych o niemal 100 km

w porownaniu do polskich pociagéw. W tym samym roku towary

! Dane za 2017 r., EU Transport in Figures — Statistical Pocketbook 2019, © European
Union, 2019 r.

2 Marktuntersuchung Eisenbahnen 2019, Bundesnetzagentur Dezember 2019, str. 19.

3 https://www.utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-
to/15059,Dane-podstawowe.html [Dostep: 6.04.2020 r.]



w Niemczech jezdzity srednio na trasach o dtugosci 319 km*, podczas

gdy w Polsce byto to 238 km®.

Rozwoj polskich przewozéw towarowych zaburza jednak brak jego
punktualnosci — w 2017 roku srednio 38,61% pociggow towarowych
dojechato na czas®. Na niemieckich liniach towarowych punktualnosé
w tym samym roku wynosita 65%’. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
w Niemczech, zarzadcy infrastruktury stosujg rozne limity opdznien -
DB Netz AG okreslat w 2017 r. pocigg towarowy jako opdzniony jesli
przyjechat 16 minut lub wiecej po czasie rozktadowym. Dane
0 opdznionych pociggach sg przekazywane przez zarzadcow do
Federalnej Agenciji Sieci (Bundesnetzagentur), ktéra podsumowuije ich
ilos¢ na przestrzeni wszystkich zarzgdcoéw. W Polsce do 2019 roku
wszystkie pociggi towarowe przybywajace do stacji koricowej po
czasie rozktadowym byly brane pod uwage przy obliczaniu
wspofczynnika punktualnosci na przybyciu. Od 2019 roku granica
opodznienia wynosi 15 minut 59 sekund. W wyniku nowego sposobu

obliczania punktualnos¢ pociggdéw towarowych w Polsce w IV kwartale

# Marktuntersuchung Eisenbahnen 2019, Bundesnetzagentur Dezember 2019, str. 21.

> https://www.utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-
to/ [Dostep: 6.04.2020 r.]

15059,Dane-podstawowe.html

® https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-
to/dane-archiwalne/13997,Punktualnosc-przewozow-towarowych-w-2017-r.html [Dostep:
6.04.2020 r.]

7 Railway Market Analysis Germany 2018, str. 20.



2019 roku wyniosta 40,7%8. Warte przywotania sg w tym kontekscie
takze statystyki kolejowych potgczen pasazerskich. W Niemczech
w 2017 r. DB Netz AG uznawat pociag pasazerski za opdzniony jesli
przyjechat 6 minut lub wiecej po czasie. Do 2019 r. w Polsce pocigg
pasazerski byt opozniony jesli przekroczyt czas 4 minut i 59 sekund -
od 2019 roku gérng granicg jest 5 minut i 59 sekund. W Niemczech
w 2017 roku jedynie 75% pociggoéw dtugodystansowych oraz az 93%
krotkodystansowych uznano za punktualne®. W Polsce natomiast
w 2017 roku ogdlna punktualnos¢ wyniosta 90,2%. W przypadku
miedzymiastowych pofgczen oferowanych przez PKP Intercity

wyniostfa juz ona 73,0%".

Niemcy i Polske rézni takze skala inwestycji na sieci kolejowe;.
Z poczatkiem 2020 roku rzad niemiecki razem z Deutsche Bahn
ogtosity podpisanie porozumienia dotyczgcego inwestycji w ciggu
najblizszych 10 lat w sektorze kolejowym na kwote 86 mld euro, czyli
blisko 370 mld ztotych. 62 mld euro z tej sumy pochodzi¢ bedzie
z budzetu federalnego. Celem tak szeroko zakrojonych inwestyciji jest
gtownie walka z globalnym ociepleniem i osiggniecie ambitnych celéw

klimatycznych. Polska natomiast realizuje obecnie Krajowy Program

8 https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-
to/15700,Punktualnosc-przewozow-towarowych-w-IV-kwartale-2019-r.html. [Dostep:
6.04.2020 r.]

9 Railway Market Analysis Germany 2018, str. 20.

10 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2017 r., UTK Warszawa
2018, str. 36.



Kolejowy, ktory zaktada inwestycje infrastrukturalne o rekordowej
w historii polskich kolei wysokosci 75,7 mld zt, do tego doliczy¢ nalezy
tzw. Program Utrzymaniowy'" z kwotg 23,8 mid, Program Inwestyc;ji
Dworcowych o budzecie 1,5 mld oraz Strategie Taborowg realizowang
przez PKP Intercity na kwote 7 mld zt. Wszystkie wspomniane

programy rozpisane sg do 2023 r. i tacznie obejmujg ok. 110 mid zt.

Wyzwaniem dla obu gospodarek i rynkdw kolejowych sg natomiast
europejskie cele klimatyczne. Komisja Europejska w grudniu 2019
roku ogtosita komunikat o Europejskim Zielonym tadzie, czyli planie
ktéry zaktada zwiekszenie celow ochrony srodowiska dla catej Europy,
tak aby do 2050 roku nasz kontynent stat sie neutralny dla klimatu.
Transport odpowiada za 25% emisji w Unii Europejskiej,
w zwigzku z tym Zielony tad wprowadza nowy cel w postaci 90-
procentowego ograniczenia emisji pochodzacych z sektora
transportu do 2050 roku. Giéwny nacisk w transporcie
multimodalnym potozony jest na zwiekszenie roli kolei i Srodlgdowych
drég wodnych w transporcie towaréw. Kolej jest najbardziej
ekologicznym sSrodkiem transportu - transport towaréow koleja
emituje srednio 9 razy mniej CO2 niz transport drogowy oraz

3 razy mniej niz transport srodladowy wodny'2. Niewatpliwie

1 Mowa o programie wieloletnim pt. ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania
infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku.”.

12 Towarowy transport kolejowy emituje érednio 16 gCO2 na tonokilometr, transport
drogowy 140 gCO2, a srodladowy wodny 51 gCO2 oraz



niemiecki Master Plan juz w 2017 roku wpisywat sie czesciowo w te
polityke stwarzajgc lepsze warunki dla zwiekszenia udziatu Kkolei
w transporcie. Polska Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku, uchwalona w 2019 roku, réwniez poswieca rozdziat
ochronie klimatu. Stawia sie w niej miedzy innymi na rozwdj transportu
przyjaznego srodowisku, w tym transportu kolejowego, podobnie jak
w Niemczech dazac do zwiekszenia udziatu kolei w transporcie

towarow.

http://www.cer.be/publications/latest-publications/put-europe-track-achieve-
climate-neutral-transport . [Dostep: 6.04.2020 r.]
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

Modernizacja 6
gtownych weziow
kolejowych oraz
| ikwidacja “waskich
gardet”

Modernizacja sieci

w celu obstugi 740
metrowych pociggow

Program
dof inansowania
niefederalnej publ icznej
infrastruktury ze
srodkow rzadu
centralnego - do 50%
kosztow planowania

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Zapewnienie wydajnej infrastruktury

Pierwszym punktem szczeg6-
towo opisanym w Master Planie jest za-
pewnienie wydajnej infrastruktury kole-
jowej o szerokiej przepustowosci. Na-
cisk potozony ma by¢ na sprawne prze-
prowadzanie modernizacji ze szczegdl-
nym uwzglednieniem likwidacji waskich

gardet.

Plan wskazuje, ze na 2017 rok 6
gtdwnych weztéw skupiajgcych ruch ko-
lejowy w Niemczech — Hamburg, Kolo-
nia, Frankfurt, Ludwigshafen / Mann-
heim / Heidelberg / Karlsruhe, Mona-
chium oraz Hanower — praktycznie osig-
gneto maksima swoich przepustowosci.

Master Plan wyznacza cel jak

najszybszej modernizacji wspomnia-
nych weztéw i usuniecia w ten sposob
powstajgcych tam waskich gardet. Za-
pewni¢ ma to mozliwos¢ obstugi pro-
gnozowanego wzrostu transportu towa-

rowego w kolejnych latach.

740 metrowe pociagi towarowe
Master Plan stwierdza, ze kluczo-
wym kierunkiem rozwoju towarowego
transportu kolejowego w Niemczech
bedzie umozliwienie kursowania dtu-
gich 740 metrowych pociggow. Wska-
zuje sie, ze stosowanie takich sktadow
ma ugruntowang pozycje w Europie
jako standard UIC (Miedzynarodowego
Zwigzku Kolei). Wprowadzenie tego

systemu w  Niemczech  bedzie



wymagato budowania nowych lub mo-
dernizacje juz istniejacych mijanek oraz
przesuniecia semaforéw na sieci gtow-
nej TEN-T, a takze na kolejowych kory-

tarzach towarowych.

W 2018 roku jedynie 11% pocig-
goéw towarowych w Niemczech osiggato
dtugos¢ wiekszg niz 700 m. Wielokrot-
nie byto to powodowane jednak niewiel-
kimi ograniczeniami sieci'. W zwigzku z
tym w 2018 roku Federalne Minister-
stwo Transportu pozytywnie ocenito
oraz objeto priorytetem plan zaktada-
jacy odpowiednie srodki realizujgce za-

tozenia Master Planu w omawianym

! https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pres-
semitteilungen/bahn-frei-fuer-740-meter-netz/
[dostep: 9.04.2020]

zakresie. Ministerstwo szacuje, ze ca-
tos¢ przedsiewzie¢ likwidujgcych wa-
skie gardta i przyczyniajgce sie do bu-
dowy sieci obstugujacej 740 metrowe
pociggi pochionie ok. 405 milionow

euro.

Wspieranie niefederalnych kolei to-
warowych.

Ustawa o finansowaniu sieci dtu-
godystansowych kolejowych przewo-
zow towarowych (niem. Schienengliter-
fernverkehrsnetz-Férderungsgesetz)
pozwala od 2013 r. na udzielanie dotacji
federalnych w wysokosci do 50% na in-

westycje w infrastrukture zastepczg dla


https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/bahn-frei-fuer-740-meter-netz/
https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/bahn-frei-fuer-740-meter-netz/

kolei nie bedgcych wiasnoscig fede-
ralng. W 2016 roku przewidziano na ten
cel 20 min euro?. Master Plan wskazuje,
Ze powinno sie utrzymac¢ obowigzujgce
przepisy oraz odpowiednio zwiekszyc
pule srodkow na dofinansowanie zgod-
nie z obecnymi i przysztymi potrzebami

rynku (25 milionéw euro ,,plus”).

2 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzie-
rung/Foerderung_ SGFFG/foerde-
rung_sgffg node.html [dostep: 9.04.2020]



https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Foerderung_SGFFG/foerderung_sgffg_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Foerderung_SGFFG/foerderung_sgffg_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Foerderung_SGFFG/foerderung_sgffg_node.html
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

Monitorowanie wagonow
W czasie rzeczywistym

Rozwijanie montowania

systemu ETCS
w lokomotywach

Szereg narzedzi
informatycznych do
zarzadzania i planowania
ruchu kolejowego
w ramach projektu
#Einfachbahn

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Niemiecki Master Plan przykfada duza
wage do digitalizacji, uwazajac jg za
jedno z gtdwnych pot na wprowadzanie
innowacji w kolei. Zmiany te przystuzyc
sie majg do zwiekszenia efektywnosci,
bezpieczenstwa i ekologii transportu.
zwrocono

W raporcie uwage na

5 obszaréw rozwoiju:

1. Cyfrowy wzrost zasobow siecio-
wych.

2. Utrzymanie infrastruktury.

3. ETCS on-board units (OBU) dla
lokomotyw towarowych.

4. Cyfryzacja danych o stanie po-
jazdow trakcyjnych i wagonow
towarowych.

5. Cyfryzacja proceséw bizneso-

wych.

Wzrost zasobow sieciowych

Wedtug autorow Master Planu wzrost
zasobdw sieci ma mieC kluczowg role
w obnizeniu srednich czasow przejaz-
déw w kolejowym ruchu towarowym na
sieci zasadniczej oraz w skroceniu
czasu i automatyzacji procesu zamawia-

nia tras online.

Plan zakfadat zlecenie wykonania kom-
pleksowego systemu IT do konca 2018
roku oraz pozniejsze konsekwentne roz-
wijanie jego funkcjonalnosci. Zadanie to
jest realizowane przez DB Netz AG w ra-
mach projektu #Einfachbahn (prosta ko-
lej) - oddano do uzytku szereg narzedzi
i aplikacji wspomagajgcych planowanie
oraz zarzadzanie kolejowym ruchem to-

warowym.






Monitoring i utrzymanie infrastruk-
tury

W zakresie infrastruktury Master Plan
wskazuje na koniecznos¢ zminimalizo-
wania zaktdécen i opdznien oraz lep-
szego zarzadzania zasobami. Zaplano-
wano stworzenie platformy monitoruja-
cej w czasie rzeczywistym najbardziej
narazone na usterki elementy infra-

struktury.

W tym zakresie Deutsche Bahn wdro-
zyto system przygotowany przez mona-
chijski start-up technologiczny KONUX.
Narzedzie zastepuje reczne pomiary
systemem pomiaréw pozycjonowanych
opartym na specjalnie do tego celu wy-
produkowanych klastrach czujnikow.

Umozliwia to niezalezne i ciggte

! https://www.konux.com/wp-content/uploads/KO-
NUX-case-study-deutsche-bahn-using-smart-

monitorowanie infrastruktury wykorzy-
stujgce bezprzewodowy przesyt da-
nych. Pozyskane informacje sg wstep-
nie przetwarzane w samych czujnikach,
a nastepnie, dziatajgce w chmurze algo-
rytmy bazujgce na samouczeniu sie ma-
szyn, wykrywaja punkty krytycznego zu-
zycia. Dzieki tak dziatajgcemu syste-
mowi mozliwe jest osiggniecie redukc;ji
kosztéw nawet 0 25% poprzez minima-
lizacje przestojéw i maksymalizacje wy-

dajnosci’.

Rozwoj pokiadowego ETCS w loko-
motywach.

Master Plan zaktada konieczno$¢ mo-
dernizacji lokomotyw towarowych obej-
mujacej wyposazanie ich w system Eu-

ropean Train Control System (dalej jako

sensor-technology-to-avoid-infrastructure-fai-
lure.pdf. [dostep: 21.04.2020]



“ETCS”), zwiaszcza tych kursujgcych
na trasach miedzynarodowych oraz na
trasach posiadajgcych wytacznie ETCS.
Nowe lokomotywy majg posiadac pokfa-
dowy system ECTSw standardzie.
Wskazuje sie, ze wykonanie przedsta-
wionych zadan bedzie mozliwe tylko ze
wsparciem Unii Europejskiej, o ktére
rzad federalny powinien aktywnie zabie-

gac.

W pazdzierniku 2017 r. ETCS funkcjo-
nowat normalnie badz w ramach testow
eksploatacyjnych na 252 km linii kolejo-
wych w Niemczech. Jednoczesnie za-
ktadano rozszerzenie systemu o dodat-
kowe 1817 km linii do 2023 roku?

Znaczny wzrost linii wyposazonych

2 National ETCS Implementation Plan 11 Decem-
ber 2017 Version 1.11., Ref. Ares(2017)6250321 -
20/12/2017

w system pocigga za sobg koniecznos¢
modernizacji takze kursujgcych tam lo-

komotyw.



Rysunek 2 Plan wyposazenia tras w sys-
tem ECTS do 2023 r. z uwzglednieniem

odcinkow wyposazonych do 2017 r.?

3 National ETCS Implementation Plan 11 Decem-
ber 2017 Version 1.11., Ref. Ares(2017)6250321 -
20/12/2017

W listopadzie 2019 roku ruszyt nowo-
powstaty program unijnego wsparcia fi-
nansowego w ramach narzedzia ,ta-
»,CEF Transport Blen-

ding Facility”. Projekt obejmuje dwa

czac Europe” —

gtdbwne obszary dziatan: wdrozenie sys-
temu ERTMS (ktérego czescig jest
ETCS) oraz wdrozenie paliw alternatyw-
nych. UE zaznacza, ze obszary te wpi-
sujg sie w realizacje kierunkow wyzna-
czonych przez Komisje Europejskg w
zakresie tworzenia ekologicznego i cy-
frowego transportu. Budzet przezna-
czony na wsparcie finansowe wynosi

198 min euro.*

W styczniu 2019 roku DB Cargo podpi-

sato umowe ramowg z firmg Siemens

4 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-eu-
rope-facility/cef-transport/apply-funding/blending-
facility [dostep: 21.04.2020]



https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport/apply-funding/blending-facility
https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport/apply-funding/blending-facility
https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport/apply-funding/blending-facility

Mobility na dostarczenie 100 wielosys-
temowych lokomotyw do transportu to-
warow. Wstepny przetarg obejmuje po-
zyskanie 40 lokomotyw typu Vectron.
Nowe pojazdy majg by¢ dostarczone do
czerwca 2020 roku. Jest to juz kolejne
zamowienie — poprzednio, w 2017 roku,
niemiecki przewoznik podpisat umowe z
producentem na 60 lokomotyw. Wszyst-
kie dotgd zamowione pojazdy sg wypo-

sazone w wymagany przez Plan ETCS.?

Digitalizacja wagonow

Proces cyfryzacji powinien obja¢ oprocz
lokomotyw, rowniez wagony towarowe,
zas dane o ich stanie technicznym, po-
winny by¢ dostepne w czasie rzeczywi-
stym oraz gromadzone w celu pdzniej-

szych analiz. Umozliwi to

5 https://press.siemens.com/global/en/pressrele-
ase/db-cargo-and-siemens-mobility-sign-

natychmiastowe zlokalizowanie oraz
okreslenie statusu danego pojazdu, co
ma znacznie zminimalizowac¢ wydatki na
manualne procesy badania i sprawdza-
nia stanu technicznego i eksploatacyj-
nego. W celu zrealizowania powyzszych
zadan wymagane jest zaangazowanie
zarowno wiascicieli wagonow jak i rzgdu
niemieckiego. Wyposazenie pojazdow
w czujniki i systemy monitorujgce wy-
maga dostosowania odpowiednich
przepisow oraz finansowania ze strony

panstwa w niektorych obszarach.

W 2018 roku DB Cargo zapowiadato
wyposazenie catego swojego taboru -
ok. 70 tys. wagonow - w inteligentne
czujniki oraz systemy telematyczne do

2020 roku. 19 tys. wagondéw miato

framework-agreement-100-multisystem-locomo-
tives [dostep: 21.04.2020]
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zostaC zmodernizowanych w samym
2018 roku, przy czym 1 tys. juz posia-

dato wymagane systemy.®

Cyfryzacja proceséw biznesowych
i dokumentacji

Autorzy Master Planu zwracajg rowniez
uwage na koniecznos¢ cyfryzacji proce-
sOw biznesowych oraz dokumentow
obiegowych w zakresie planowania i re-
alizacji logistyki kolejowej. Kontrola pro-
cesOw w czasie rzeczywistym ma wspo-
moc klientéw kolejowych przewozow to-
warowych oszczedzajgc czas i zwiek-
szajgc wydajnosc oraz bezpieczenstwo.
Zaangazowanie w rozwoj tych postula-
tow powinni wykazac¢ zaréwno przedsie-
biorstwa kolejowe, przedsigbiorstwa in-

frastruktury kolejowej, spedytorzy jak i

6 https://uic.org/com/uic-e-news/587/article/ger-
many-db-cargo-smart-and-quiet-freight-wagons-

sam rzad w ramach pomocy finansowe;j

na wskazane cele.

Do tej pory w ramach projektu #Ein-
fachbahn powstata aplikacja LeiDis-NK
zapewniajgca przejrzystos¢ operacji
biznesowych. Po podtgczeniu sie do
systemu informacyjnego przedsiebior-
stwa transportu kolejowego umozliwia
ona tabelaryczne i graficzne przedsta-
wienie aktualnego stanu eksploatacii
pociggow nalezacych do tego przedsie-
biorstwa w sieci kolejowej DB Netz AG.
Ponadto na portalu LAP (La-Portal) do-
stepnych jest szereg elektronicznych
dokumentéw w formatach PDF i XML
wspomagajacych planowanie i zarzg-

dzanie kolejowym ruchem towarowym.

to-promote-growth-in-rail?page=iframe enews
[dostep: 21.04.2020]
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

Ograniczanie zuzycia
energii i wprowadzanie
energooszczednego stylu
jazdy

Badania nad implementacja

lokomotywy automatycznej

Zastagpienie sprzegu
srubowego sprzegiem
samoczynnym

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Master Plan proponuje wprowa-
dzenie szeregu innowacyjnych
dziatan w dziedzinie automatyza-
cji, majacych za zadanie uspraw-
ni¢ i poprawi¢ rentownos¢ logi-
styki kolejowej. Propozycje przy-
gotowane przez niemieckich eks-
pertow majg jednak bardzo cze-
sto ogolny charakter, a proces ich
realizacji jest roztozony w wielo-
letniej perspektywie czasowe.
Przedstawione pomysty w dzie-
dzinie automatyzacji kolejowych
przewozow towarowych na rynku
niemieckim moga stanowi¢ inspi-
racje dla zmian wprowadzanych

na polu krajowym.

Dtugoterminowym celem nie-
mieckiego planu jest doskonale-
nie technik automatyzacji zwigza-
nych z prowadzeniem pojazdéw
kolejowych. Procesy te rozpoczy-
najg sie juz na etapie stosowania
systemow wspomagajacych osz-
czedne zuzycie energii i energo-
oszczedny styl jazdy. Zastosowa-
niem tego typu rozwigzan, w ob-
szarze przewozOw pasazerskich
moze pochwaliC sie juz polska ko-
lej. PKP Intercity, najwiekszy pol-
ski pasazerski przewoznik dale-
kobiezny rozpoczat w swoich po-
jazdach montaz licznikdw zuzycia

energii elektrycznej. Przewoznik



zamierza zamontowa¢ 316 urzg-
dzen, ktére wptyng na poprawe
efektywnosci w zakresie gospo-
darki energetycznej spofki. Zasto-
sowanie innowacyjnych urzadzen
umozliwi rozpoczecie wdrozenia
przez maszynistow techniki jazdy
pozwalajgcej na efektywniejsze
prowadzenie pojazdow kolejo-

wych’.

Automatyzacja taboru
Dalszym krokiem w celu osig-

gniecia automatyzacji przewozow

L https://www.intercity.pl/pl/site/o-
nas/dzial-prasowy/aktualnosci/pkp-inter-
city-stawia-na-energooszczednosc-

towarowych w Niemczech stano-
wig prace nad autonomicznym ta-
borem. Wedtug zatozen Master
Planu miaty sie one rozpocza¢
w 2018 roku. Pierwsze testy
z udziatem autonomicznych po-
jazdow odbyty sie juz dwa lata
wczesniej, na 30-kilometrowym
odcinku  nieuzywanego  toru
w Rudawach. Wykorzystujgc wa-
gon wyposazony w kamere i czuj-
niki badano takie elementy jak
m.in. wykrywanie przeszkod z

wiekszej odlegtosci?. Master Plan

zainstaluje-liczniki-energii-w-swoich-po-
jazdach.html [dostep: 22.04.2020]
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stawia jako istotny punkt analize i
dostosowanie istniejgcych norm
prawnych, warunkow infrastruk-
turalnych oraz zasad bezpieczen-
stwa przed wprowadzeniem w zy-
cie jakichkolwiek rozwigzan w tej
kwestii.

Dodatkowo zastosowanie tzw.
lokomotywy Srodkowej sterowa-
nej zdalnie z lokomotywy prowa-
dzgcej pozwoli na zwiekszenie
produktywnosci i wydajnosci ko-

lejowych przewozow

transport, Federal Ministry for Transport,
Innovation and Technology, November
2017, updated in January 2019, str. 23-24.

towarowych. Plan przewiduje

usprawnienie  manewrow na
bocznicach dzieki wprowadzeniu
autonomicznych pojazddw.
Pierwsze kroki ku wprowadzeniu
tego typu lokomotyw zostaty
takze wykonane na rynku pol-
skim. We wrzesniu 2018 roku,
podczas kolejowych targéw Inno-
Trans w Berlinie, PKP Cargo pod-
pisata wraz
z bydgoskg PESA oraz Instytutem
Pojazdow Szynowych , TABOR”

list intencyjny dotyczacy budowy



pierwszej w Polsce elektryczno-
spalinowej lokomotywy autono-
micznej. Projekt zarekomendo-
wany przez Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju zakfada zbudo-
wanie innowacyjnego pojazdu,
ktory nie bedzie wymagat kontro-
lowania trasy przejazdu przez
maszyniste, gdyz bezpieczen-
stwo zapewni uktad autonomicz-
nego sterowania kierowany przez
sztuczng inteligencje. Wedtug

planbw pierwsza lokomotywa

3 https://www.pkpcargo.com/pl/aktual-

nosci/lokomotywa-z-autonomi%C4%85/
[dostep: 22.04.2020]

tego typu ma wyjecha¢ na tory
w 2022 roku3.

Automatyzacja czynnosci ma-
newrowych

Automatyzacja niemieckiego
rynku kolejowych przewozéw to-
warowych dotknie nie tylko sfery
taborowej ale przede wszystkim
czynnosci powszechnie znanych
jako manewrowe lub przygotowu-
jace do przewozu. Wedtug Ma-
ster Planu poczgwszy od lata
2017

roku ma rozpoczgC sie


https://www.pkpcargo.com/pl/aktualnosci/lokomotywa-z-autonomi%C4%85/
https://www.pkpcargo.com/pl/aktualnosci/lokomotywa-z-autonomi%C4%85/

szeroko pojete testowanie i do-
skonalenie technik automatyzaciji
w obszarze dotyczgcym manew-
row. Efekty tych dziatarn mozemy
juz

w Niemczech zaobserwowac.
W lipcu 2018

w Halle nowg i w petni zautomaty-

roku otworzono

zowang stacje  rozrzadowa.
Obiekt ma powierzchnige 250 000
ha i jest jednym z najnowocze-
sniejszych tego typu w Europie.
Catos¢ operacji rozrzgdowych
i manewrowych na 36 torach jest

kontrolowana i monitorowana

4 https://smartinfrastructurehub.com/fully-
automatic-marshalling-yard-in-halle/

catkowicie elektronicznie, przy
planowanej wydajnosci 2 400 wa-
gonow towarowych dziennie.
W petni zautomatyzowana stacja
pozwala na przetadowanie 120
wagonoéw w ciggu jednej godziny.
Deutsche Bahn i niemiecki rzad
zainwestowaty w obiekt 180 min

euro®.

Usprawnienie czynnosci manew-
rowych bedzie takze mozliwe
dzieki wprowadzeniu technologii
sprzegu samoczynnego. Zasta-
sprzegu

pienie tradycyjnego


https://smartinfrastructurehub.com/fully-automatic-marshalling-yard-in-halle/
https://smartinfrastructurehub.com/fully-automatic-marshalling-yard-in-halle/

srubowego zdecydowanie przy-
spieszy proces tgczenia poszcze-
golnych sktaddw. Zwiekszy takze
bezpieczenstwo podczas etapow
pracy polegajgcych na manual-
nym sprzeganiu wagonéw. Od
2002 r. testowany jest w Niem-
czech sprzeg automatyczny o na-
zwie C-AKv. Urzagdzenie nie tylko
usprawnia proces sprzegania
i odigczania poszczegdinych
sktadow lub wagondéw, ale umoz-
liwia takze zestawianie dtuzszych

(0o dtugosci do 1400 metrow)

> Innovation in Rail Freight an important
contribution to more competitiveness of rail

i ciezszych sktadow. Przykiad sta-
nowig pociggi o wadze 6000 ton
przewozace rudy zelaza z Rotter-
damu do huty w Dillingen (Kraj
Saary). W tym celu 18 lokomotyw
elektrycznych DB Cargo klasy
189
w sprzegi C-AKv. S°

zostato  wyposazonych

Ponadto automatyzacja przewo-

zow cargo w Niemczech

obejmie takze kwestie zwigzane
z fadunkiem i roztadunkiem towa-

row. Master Plan zaklada

transport, Federal Ministry for Transport,
Innovation and Technology,November
2017, updated in January 2019, str. 18 — 20.



wprowadzenie takich rozwigzan
jak automatyczne dzwigi czy kon-
tenery wykorzystujgce technike
cyfrowa. Ich stopniowe wdroze-
nie umozliwi w przysztosci
usprawnienie i przyspieszenie
wspomnianych wczesniej proce-
sow. W pozytywny sposob wpty-
nie réwniez na rentownosé
przede wszystkim przewozéw

przesytek catowagonowych.
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

Ograniczenie konsumpcji
energii, hatasu oraz
kosztow obstugi taboru

100%
modernizacja taboru

DB Cargo zgodnie
z wytycznymi programu
TSI Hatas

Oddzielenie
konstrukcji podwozia
Il nadwozia - unikniecie
~blokowania” kapitatu
wagonowego podczas
zatadunku i roztadunku

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Master Plan komplementarnie zdefiniowat wyzwania
w zakresie innowacji taborowych uwzgledniajac globalne trendy
w tym zakresie. Niemcy dazg do kolejowego transportu towardw
cechujacego sie ekologig, oszczednosciag, zautomatyzowaniem oraz
interoperacyjnosciag. Wartym podkreslenia jest fakt, ze poza Scisle
technicznymi postulatami, autorzy Master Planu, uwzgledniajg takze
koniecznos¢ wypracowania wsparcia finansowego, prawnego,
a takze procesowego dla podmiotéw ktére bedg podejmowac prace
nad rozwigzaniami innowacyjnymi. Przez wprowadzanie innowacji
w zakresie zrodet energii dla lokomotyw, cyfryzacji, nowoczesnych
wagonodw, systemow wspierajgcych prace maszynistow, a takze
dziatania ktére majg wesprzeC te procesy, niemiecka kolej ma
wypracowac przewage nad konkurencjg. Plany te w duzej mierze
uwzgledniajg wczesniej podjete dziatania, ktére w wiekszosci sg
oparte o prowadzone juz projekty, a takze uwzgledniajg
miedzynarodowe regulacje (w szczegolnosci zatozenia unijnego

programu TSI ,,Hatas”).



Od 7 grudnia 2024 roku na terenie Unii Europejskiej zacznie w peni
obowigzywa¢ Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w
zakresie hatasu (TSI ,Hatas”) odnosnie tzw. ,cichych sekcji” —
naktada ona na przewoznikdw korzystajgcych z infrastruktury
kolejowej wymagania co do uzywanego taboru i generowanego
przez niego poziomu hatasu. Dostosowywanie wagonéw do nowych
przepisow wigze sie miedzy innymi z wymiang zeliwnych wstawek
hamulcowych na kompozytowe. Grupa DB Cargo prowadzi
dziatania modernizacyjne w tym zakresie juz od stycznia 2014 roku.
Obecnie 80% taboru tego przewoznika jest wyposazone w
odpowiednie hamulce, a do konca 2020 r. wskaznik ten osiggnie
wartos¢ 100%." W zwigzku z tak postepujgcymi pracami
modernizacyjnymi  Niemcy oraz  Szwajcaria  zaplanowaty
wprowadzenie zakazu poruszania sie gtosnych wagonoéw po ich

infrastrukturze. Szwaijcaria dokonata tego

! https://pl.dbcargo.com/rail-polska-pl/news media/informacje/DB-Cargo-Polska-
przygotowana-na-obowi%C4%85zek-stosowania-wagon%C3%B3w-z-cichym-
uk%C5%82adem-hamulcowym-4615618 [dostep: 24.04.2020]
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w styczniu 2020 r., Niemcy przyjmag tozsame rozwigzanie do grudnia

tego samego roku — cztery lata przed wymogami unijnymi.2

»Zielone” lokomotywy

Dotychczas lokomotywy hybrydowe przewidywane byty do pracy na
dalekobieznych zelektryfikowanych liniach z krétkimi odcinkami
niezelektryfikowanymi lub do pracy manewrowej (takg mozliwosc¢
zapewnia spalinowy modut dojazdowy o ograniczonych
mozliwosciach). Ze wzgledu na wystepowanie dtuzszych
niezelektryfikowanych tras istnieje = potrzeba zapewnienia
petnowartosciowej lokomotywy hybrydowej ktéra wykonywataby
przewozy zaréwno na gtownych liniach dysponujacych siecig
trakcyjng jak i na szlakach niezelektryfikowanych. Master Plan
zakfada, ze wprowadzenie takiego rozwigzania, znacznie wptynie na
zmniejszenie  kosztobw przewozu oraz nha ograniczenie

zanieczyszczenia srodowiska. W odniesieniu do tego postulatu

2 https://wiadomosci.onet.pl/politico/relacje-polski-z-niemcami-zgrzytaja-z-powodu-
zbyt-glosnych-pociagow/y6rvkxh [dostep: 24.04.2020]
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w 2018 roku podczas targéw InnoTrans Siemens zaprezentowat

lokomotywe Vectron Dual Mode ktéra spetnia powyzsze zatozenia®.

Plan dostrzega takze wyzwania w zakresie lokomotyw
manewrowych — ze wzgledu na wysoki udziat pustych przebiegow
intencja jest, aby ograniczy¢ zuzycie paliwa od 20% do 40%, a takze
zredukowa¢ hatas oraz emisje spalin. Poza tymi dziataniami
przewidziana jest tez inicjatywa skierowana do maszynistow majgca
na celu stworzenie narzedzi stosowania systeméw wspomagania

maszynisty.

Innowacyjne wagony

W zakresie rozwoju wagonéw Master Plan wskazuje kluczowosc¢
dwoch projektow. Pierwszy z nich to zapoczatkowany w 2016 roku
sInnowacyjny Wagon Towarowy” (niem. /nnovativer Giterwagen).
Byt to projekt badawczy zrealizowany w formie konsorcjum

przewoznika DB Cargo oraz VTG AG - spdtki zajmujgcej sie

3https://www.nakolei.pl/pierwsze-zamowienie-na-hybrydowe-lokomotywy-siemens-
mobility-vectron-dual-mode/ [dostgp: 24.04.2020]



wynajmem wagonow oraz logistyka, ktéra posiada najwiekszy
prywatny tabor w Europie.* Przedsiewziecie prowadzone byto na
zlecenie i pod auspicjami Ministerstwa Transportu i Infrastruktury
Cyfrowej (BMVI). Gtéwnymi obszarami projektu byly rozwijanie
taboru w kierunku ograniczenia konsumpcji energii (gtdwnie przez
redukcje masy), hatasu oraz zmniejszenie kosztéw obstugi taboru
dzieki zastosowaniu innowacyjnych komponentow. Konsorcjum
stworzyto pokazowy pocigg sktadajacy sie z 12 Innowacyjnych
Wagonéw oraz 3 pojazdy wzorcowe. Wszystkie wagony,
wyposazone W konkretne innowacyjne komponenty, zostaty
nastepnie poddane testom. Dokonano odpowiednich pomiarow
i ewaluacji w kontekscie wspomnianych wyzej trzech gtéwnych

obszarow. Catos¢ projektu miata zakonczy¢ sie 31.12.2018 r.°

Ostateczne wyniki badan zostaty zaprezentowane w lecie 2019 r.

Ministerstwo stwierdzito, ze potwierdzono potencjat prototypowych

4 https://www.vtg.com/about-vtg [dostep 24.04.2020]
5> https://www.innovativer-gueterwagen.de/en/project-presentation-innovative-
freight-wagons-project-milestones/#milestones [dostep:24.03.2020]
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wagondw we wszystkich trzech zaktadanych obszarach: hatas,

energia i koszty.®

Drugim przedsiewzieciem, wskazanym jako godne uwagi przez
Plan, jest szwajcarski projekt ,,5L Demonstrator”. Realizowany przez
narodowego przewoznika SBB Cargo zaktada, podobnie jak
w przypadku innowacyjnego wagonu towarowego, budowe sktadu
ztozonego z szesnastu innowacyjnych wagonow roznego
przeznaczenia. Pocigg ten zostat uruchomiony w czerwcu 2018
roku i zaktada okres testowy czterech lat z rocznym przebiegiem
100 tys. km. W kwietniu 2019 roku planowano wprowadzenie
pociggu na tory w Niemczech i Wiloszech. Wszystkie wagony
wyposazone sg w czujniki mierzace ruch na catej trasie, zbierajgce
dane o przebiegu, zdolnosci przewozowej, roztozeniu predkosci,

jakosci jazdy oraz stosowanej energii hamowania. Cele projektu sg

6 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/forschungsprojekt-innovativer-
gueterwagen.html [dostep: 24.04.2020]
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podobne do niemieckich i obejmujg obszary hatasu, zmniejszenia

masy, oraz kosztow.’

Master Plan zakfada, ze w oparciu o doswiadczenia i dane zebrane
w ramach wskazanych powyzej jak i innych projektow, nalezy
doprowadzi¢ do stworzenia gotowych do masowej produkciji

komponentow, w szczegolnosci w obszarach:

e hamulcow tarczowych,

e wOzkow i zestawow kotowych dla duzych przebiegow,
e multimodalnych i modularnych elementéw nadwozia,
e lekkiego sprzegu samoczynnego,

e aerodynamiki,

e cyfryzacji.

Propozycjg wartg uwagi jest rowniez oddzielenie konstrukcji

podwozia i nadwozia, co pozwala unikng¢ ,blokowania” kapitatu

7 https://www.railjournal.com/freight/sbb-cargo-reports-positive-results-from-5I-
demonstrator-train/ [dostep: 24.04.2020]
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wagonowego podczas zatadunku i roztadunku, umozliwia szybszg
rotacje drogiego podwozia, ograniczenie parku wagonowego,
a w konsekwencji doprowadzi do znacznych oszczednosci. Nacisk
na zmniejszanie masy wagonow ma takze istotne znaczenie dla
urzadzen rozrzadowych. Mniejsza masa wagonéw oznacza
obnizenie obcigzen i wymogow konstrukcyjnych dla takich

urzgdzen, co prowadzi do redukcji kosztéw produkcji.

Pozostate dziatania

Master Plan poza scistymi dziataniami w celu rozwoju lokomotyw
oraz wagonow okreslit takze wazne dziatania prawne, finansowe
oraz procesowe ktére umozliwig ich realizacje. Na odcinku prawnym
przewidzianym dziataniem jest sprawdzenie i skorygowanie
regulacji dotyczacych pojazdéow szynowych na szczeblu krajowym
oraz europejskim  ktére mogtyby utrudniaC  wdrazanie
innowacyjnych rozwigzan. W aspekcie finansowym, ze wzgledu na
wysokie koszty prowadzenia badan nad innowacjami taborowymi
stworzono projekt federalny pt. ,,Przysztos¢ kolejowych przewozow

towarowych”, z ktérego srodki majg wspieraC rozwoj, zakup oraz



wykorzystanie cichych i niskoemisyjnych lokomotyw tradycyjnych
oraz hybrydowych jak i innowacyjnych wagonéw towarowych.
Ostatnim celem, ktory definiuje Master Plan jest sprawne
uzyskiwanie dopuszczen w instytucjach europejskich, a takze

krajowych w celu zapewnienia bezpieczenstwa procesow.
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

Program dofinansowania
budowy i modernizacji
prywatnych bocznic

Stworzenie jednego

multimodalnego tancucha
transportowego

Dofinansowanie dla
terminali transportu
kombinowanego

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Diagnoza rynku przedstawiona w Ma-
ster Planie przewiduje zmniejszenie
udziatu klasycznych sktadéw catopocia-
gowych w transporcie towardéw, przy
jednoczesnym wzroscie udziatu trans-
portu débr ,,matogabarytowych” - cha-
rakteryzujgcych sie mniejszg konsolida-
Cjg tras oraz wiekszym zréznicowaniem
przestrzennym punktéw poczatkowych i

docelowych.

W zwigzku z tym, aby utrzymac konku-
rencyjnosc¢ kolei, nalezy zapewnic jej
dostep do obiektéw zatadunkowych
bezposrednio zlokalizowanych w punk-
tach poczatkowych i docelowych fancu-
chow transportowych lub dostep do ter-
minali intermodalnych w ramach taricu-

chéw multimodalnych.

Jedne multimodalny tancuch trans-
portowy

Master Plan wskazuje na kluczowg role
transportu kombinowanego w rozwoju
transportu towaréw. Zauwaza sie, ze
transport drogowy na poczgtkowych
i koncowych odcinkach przewozu nie
jest postrzegany jako konkurencja dla
kolei, ale jako wazne potgczenie dajace
dostep do kolei przedsiebiorcom odda-
lonym od linii. W zwigzku z tym rozwaza
sie przede wszystkim rozszerzenie na
transport drogowy zwiekszonej dopusz-
czalnej masy catkowitej na poczatko-
wych i koncowych odcinkach przewozu
do i z tradycyjnych sktadéw catopocig-
gowych w ramach tancucha transportu
multimodalnego oraz dopuszczenie po-
jazdéw ciezarowych o wysokosci 4,20

m.



Pojazdy wykorzystywane na poczagtku
i koncu transportu intermodalnego za-
stugujag na przyznanie im jeszcze szer-
szych przywilejow, pod warunkiem, ze
wiekszos¢ transportu odbywac sie be-
dzie kolejg i przywilej taki wzmocnitby
caty tancuch transportowy. Podkresla
sie, ze dodatkowe przywileje powinny
dotyczy¢ jedynie pojazdow o napedzie
elektrycznym lub innych charakteryzu-
jacych sie niskimi emisjami gazow cie-
plarnianych. Proponuje sie zwolnienie
samochodéw ciezarowych z optat za
przejazd na ptatnych drogach oraz
utworzenie specjalnych dedykowanych

paséw ruchu i parkingow.

1 https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/aktu-

ell/kv-foerderung-fuer-unternehmen/ [dostep:

24.04.2020

Plan przewiduje tez kontynuacje i roz-
woj istniejgcych programow dofinanso-
wujgcych terminale transportu kombi-
nowanego. Wsparcie transportu kombi-
nowanego jest realizowane przez Fede-
ralny Urzagd Transportu od 1998 roku.
W 2017 roku wprowadzono trzeci etap
programu wsparcia z budzetem rocz-
nym na poziomie 93 min euro. Program
ma trwa¢ do 2022 roku i promowac
przeniesienie  transportu  towardw
z drog na tory kolejowe lub transport
wodny. Dotacje sg przyznawane jako
bezzwrotne dofinansowanie do 80%

kosztow kwalifikowanych.'


https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/aktuell/kv-foerderung-fuer-unternehmen/
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Dofinansowanie prywatnych bocznic
W przypadku sktaddw catopociggowych
wskazuje sie na kluczowg role udostep-
niania odpowiedniego terenu pod infra-
strukture kolejowg oraz budowania pry-
watnych bocznic. Plan przewiduje utrzy-
manie i rozwdj istniejgcego programu
dofinansowywania budowy, moderniza-
cji i odbudowy prywatnych bocznic,
ktory zaklada bezzwrotne dotacje
w wysokosci 50% kosztow kwalifikowa-
nych?. W latach 2004-2018 zgtoszono

264 wnioski do objecia programem,

2 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzie-
rung/Gleisanschluesse/gleisanschlu-
esse_node.html#doc1527848bodyTextl [dostep:
14.04.2020r.]

3Antwort der Bundesregierung auf die Kleine An-
frage der Abgeordneten Sabine Leidig, Dr. Gesine
Lotzsch, Lorenz Gosta Beutin, weiterer Abgeordne-
ter und der Fraktion DIE LINKE. — Drucksache
19/8731, http://dip21.bunde-
stag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf [dostep:
14.04.2020 1.]

z czego 171 zostato rozpatrzonych po-
zytywnie®. Rzad federalny przeznacza
na program ok. 14 min euro rocznie*.
Dzieki powyzszej polityce niemiecka go-
spodarka wzbogacita sie o ok. 130 min
euro w latach 2004-2018%.

Ustawowe uwzglednienie potaczenia
kolejowego
Master Plan przewiduje réwniez mozli-

wos¢ wprowadzenia obowigzku

uwzgledniania potgczenia kolejowego

4 https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/infra-
strukturbetreiber/iav/infrastrukturanschluss-
1394206 [dostep: 14.04.2020 r.]

> Antwort der Bundesregierung auf die Kleine An-
frage der Abgeordneten Sabine Leidig, Dr. Gesine
Lotzsch, Lorenz Gosta Beutin, weiterer Abgeordne-
ter und der Fraktion DIE LINKE. — Drucksache
19/8731, http://dip21.bunde-
stag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf [dostep:
14.04.2020 1.]



https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Gleisanschluesse/gleisanschluesse_node.html#doc1527848bodyText1
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Gleisanschluesse/gleisanschluesse_node.html#doc1527848bodyText1
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Finanzierung/Gleisanschluesse/gleisanschluesse_node.html#doc1527848bodyText1
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/infrastrukturbetreiber/iav/infrastrukturanschluss-1394206
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/infrastrukturbetreiber/iav/infrastrukturanschluss-1394206
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/infrastrukturbetreiber/iav/infrastrukturanschluss-1394206
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/093/1909305.pdf

w prawie planistycznym lub w prawie
srodowiskowym na etapie uzyskiwania
pozwolen i budowy punktow logistycz-
nych oraz przemystowych, ktére gene-
rowac¢ beda znaczne ilosci ruchu towa-

rowego.

Za uregulowanie powyzszych kwestii
odpowiadajg kraje zwigzkowe.
W zwigzku z tym rzad federalny Niemiec
zwrocit sie w 2018 roku z zapytaniem
o mozliwos¢ wprowadzenia omawia-
nych przepiséw do porzadkow praw-
nych poszczegoélnych landéw. Zgodnie

ze stanem na maj 2019 r. stosowane

6 http://www.schattenblick.de/infopool/parl/fak-

ten/pafb8345.html [dostep 24.04.2020]

odpowiedzi nie zostaty jeszcze udzie-

lone przez kraje zwigzkowe®.

Standaryzacja w sektorze intermo-
dalnym

Master Plan wskazuje, ze kluczowym
komponentem rozwoju transportu kom-
binowanego jest  kompatybilnosci
i interoperacyjnos¢ na poziomie mie-
dzynarodowym. Za absolutnie ko-
nieczng wskazywana jest standaryzacja
nadwozia wymiennego - utrzymanie
przez dtuzszy okres jednolitych miar
i wag nadwozia zapewni stabilnos¢
i bezpieczenstwo planowanych inwesty-
cji. Podawanym przykfadem pozadanej

globalizacji jest kontener, ktory


http://www.schattenblick.de/infopool/parl/fakten/pafb8345.html
http://www.schattenblick.de/infopool/parl/fakten/pafb8345.html

w ostatnich 50 latach nieznacznie tylko
zmienit swojg definicje i wymiary,
a obecnie jest jedng z podstaw trans-
portu towarow na Swiecie. Kluczowa
role w zapewnieniu powyzszych postu-

latow odgrywacé majg instytucje unijne.

Komisja Europejska wyznaczyta srodki,
za pomocg ktérych, bedzie mozliwe
osiggniecie zmian strukturalnych na
rynku przewozow towarowych. Wedtug
tych zatozen, aby wesprzec¢ transport in-

termodalny nalezy:

e powszechnie wdrozy¢ technolo-
gie informatyczne w logistyce
transportu towarowego, ktore
beda usprawniac¢ system identy-
fikacji i sledzenia i przeptywu to-

waréw na catej trasie przewozu

za posrednictwem réznych srod-
kéw transportu;

zapewni¢ interoperacyjnosc¢ ko-
lei w globalnym uktadzie miedzy-
narodowym przez likwidacje
ograniczen przepustowosci
o charakterze technicznym, eks-
ploatacyjnym i organizacyjnym;
uprosci¢ procedury administra-
cyjne za pomocg integracji tech-
nologii informatycznych urze-
dow;

ustandaryzowa¢ normy doty-
czace obcigzenia i wymiarow po-
jazdéw, oraz normy dotyczace
europejskiej zintegrowanej jed-
nostki tadunkowej we wszystkich
rodzajach transportu naziem-
nego przez zmiane przepisow

w Unii Europejskiej;



e utworzyC tak zwane ,zielone ko-
rytarze”, ktére bedg wykorzysty-
wac zegluge morskg bliskiego
zasiegu, transportu kolejowego,
wodnego srédlagdowego i drogo-
wego. Na tych szlakach powsta-
tyby wezly przetadunkowe zao-
patrzone w przysztosci w rozwig-

zania przyjazne srodowisku.

Wsparcie Unii Europejskiej nadal nie
jest na tyle znaczace, aby koleje bez ja-
kiejkolwiek pomocy zewnetrznej byly
konkurencyjne dla transportu drogo-
wego. Eksperci unijni wskazuja, ze ko-
leje nie bedg nowoczesnym sektorem

transportu, jesli nie stworzy sie im

7 Leszek Mindur, w: Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej, z. 120, Metody wspierania rozwoju

odpowiednich warunkoéw, ktére dopro-

wadza do rzeczywistej liberalizacji’.

transportu intermodalnego w wybranych krajach Eu-
ropy w latach 19902016, str. 288-296.



ELEKTRYFIKACJA

Analiza Niemieckiego Master Planu

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



W 2017 roku niemieckie liniej kolejowe
byty zelektryfikowane w 52,9%. Procent
elektryfikacji linii na przestrzeni catej
Unii Europejskiej wynosit natomiast
54%. Drugi co do wielkosci sieci kolejo-
wej kraj w Unii — Francja osiggneta
57,1% elektryfikacji, Polska 63,6%, Wio-
chy 71,4%. Najwyzszym wynikiem w UE
mogg poszczyci¢c sie Luksemburg
(95,3%) oraz Belgia (86%), natomiast
absolutnym liderem na kontynencie jest
Szwaijcaria ze 100% stopniem elektryfi-
kacji swoich linii kolejowych.” Na powyz-

szym tle Niemcy wypadajg przecietnie.

1 EU transport in figures. Statistical pocketbook
2019, © European Union, 2019

Idea petnego tancucha elektrycznego
W zwigzku z powyzszymi danymi oraz
w celu zapewnienia catosciowego tan-
cucha elektrycznego transportu gtéw-
nymi kierunkami Master Planu sg konty-
nuacja elektryfikacji linii kolejowych
oraz promowanie rozwigzan wykorzy-
stujgcych naped elektryczny w dojaz-
dach do i z transportu kolejowego na
odcinkach poczgtkowych oraz konco-
wych transportu towarow. Plan stawia
na promowanie elektrycznych samo-
chododw ciezarowych w ruchu lokalnym
i regionalnym oraz docelowo takze elek-
trycznych samochoddéw automatycz-

nych (bez kierowcy).



Wskazuje sie, ze dalsza elektryfikacja
kolei poprzez przygotowanie nowych
wspierajagcych programow nie tylko
zwiekszy jej konkurencyjnosc ale takze
wpisze sie w cele wyznaczone przez Fe-
deralny plan ochrony klimatu oraz w kie-
runek dekarbonizacji transportu do
2050 r. W lutym 2018 r. umowa koali-
cyjna pomiedzy frakcjg Angeli Merkel
(CDU/CSU) a SPD skonkretyzowata cel
elektryfikacji linii kolejowych i okreslita
go na 70% do 2025 r.2

2 https://www.cleanenergywire.org/factsheets/cli-
mate-and-energy-germanys-government-coalition-
draft-treaty [dostep: 15.04.2020r.]
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NIEMIECKI MASTER PLAN ZAKtADA:

350 mln euro rocznie na
zmniejszenie optat za
dostep do infrastruktury
do 45%

Zmniejszenie lub

likwidacja podatku od
elektrycznosci na kolei

Ustawowe zmniejszenie
ciezaru optat
srodowiskowych sektora
kolejowego

INSTYTUT IM. KAZIMIERZA PROMYKA



Optaty za dostep do
infrastruktury

Master Plan wskazuje, ze jed-
nym z kluczowych czynnikéw
wptywajgcych na rozwdj konku-
rencyjnosci rynku kolejowego
transportu  towarowego sg
optaty za dostep do sieci. Obni-
Zenie tego obcigzenia ma wpty-
ng¢ nie tylko na zwiekszenie
udziatu kolei w transporcie to-
warowym, ale takze uwolni¢
znaczng czes¢ srodkéw opera-

torow, ktérg beda mogli prze-

1

https://www.railwaypro.com/wp/german

znaczy¢ na innowacje i inwesty-
cje. Plan wskazuje, ze nalezy
w tym zakresie wykorzy-
sta¢ fundusze publiczne oraz
uprawnienia jakie przypisuje
krajom cztonkowskim Unia Eu-

ropejska.

Alexander Dobrindt, minister
transportu w 2017 r. obiecywat
obnizenie optat
w 2018 roku'.

w kwietniu 2018 roku jego na-

jeszcze

Natomiast

stepca Andreas Scheuer poin-

y-to-reduce-tacs-for-rail-freight-
operators/.



formowat, ze redukcja opfat na-
stgpi dopiero w kolejnym roku w
zwigzku z trudnosciami przy for-
mowaniu sie gabinetu Angeli
Merkel?.

Ostatecznie w grudniu 2018
roku Komisja Europejska zaak-
ceptowata niemiecki plan zmie-
rzajgcy do zmniejszenia ciezaru
optat za dostep do infrastruk-
tury. Opiera sie on na systemie

rekompensat z corocznym bu-

2

https://www.railfreight.com/railfreight/2

dzetem na poziomie 350 min
euro na przestrzeni lat 2018-
2023. Wykorzystany mecha-
nizm ma swoje zrodto w dyrek-
tywie Parlamentu  Europej-
skiego i Rady z dnia 21 listo-
pada 2012 r. w sprawie utwo-
rzenia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego
nr 2012/34. Zgodnie z art. 34 tej
dyrektywy, panstwa czionkow-
skie mogg wprowadzi¢ na czas

okreslony system rekompensat

018/04/27/german-will-not-halve-track-
access-charges-before-next-
year/?gdpr=accept&gdpr=accept.



za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej z tytutu mozliwych do
wykazania nieponoszonych
kosztow srodowiskowych, kosz-
tow zwigzanych z wypadkami
oraz z infrastrukturg w konku-
rencyjnych gateziach trans-
portu, o ile koszty te przekra-
czajg rownowazne koszty kolei.
Plan zakfada dofinansowanie
operatorow poprzez rekompen-
sate w wysokosci od 40% do
nawet 45% optat za dostep do
infrastruktury kolejowej. Dodat-
kowo przewoznicy majg obo-

wigzek poinformowania swoich

klientow o otrzymywanej po-
mocy oraz uwzglednienia tejze
pomocy w procesie ksztattowa-
nia cen. Komisja Europejska
wprowadzita dodatkowo jesz-
cze dwa warunki. Po pierwsze
rekompensata ma by¢ skiero-
wana do wszystkich operatoréw
dziatajgcych na niemieckich li-
niach, nie tylko tych z niemiec-
kim kapitatem. Po drugie
zmniejszenie optat opieraé sie
ma na rekompensacie za te
czes¢ kosztéw zewnetrznych,
ktorej unika sie poprzez korzy-

stanie z kolejowego transportu



towarowego, zamiast drogo-

wego?® 4 5.

Rezultatem tak dziatajgcego
systemu jest sytuacja, w ktorej
dla standardowego pociagu
towarowego cena za dostep do
infrastruktury lokuje sie na

poziomie 1,64 euro za pocig-

3

https://ec.europa.eu/commission/presscor
ner/detail/en/IP_18 6747 [dostep:
24.04.2020]

4 http://erfarail.eu/news/how-can-track-
access-charges-support-a-competitive-
rail-sector- [dostep: 24.04.2020]

5 Raport z konsultacji z organizacjami
reprezentujacymi korzystajacych z ustug
kolejowych przewozéw towarowych.,
kwiecien 2020, UTK., str. 9.

gokilometr - stosujgc maksy-
malng znizke 45% - gdzie przed
doptatg cena ta wynosi 2,98

euro®.

Pomimo rzadowych doptat,
ktére kosztujg niemiecki budzet

federalny w przeliczeniu ponad

® The Track Access Charges 2020 of DB
Netz AG.Valid from 15 December 2019
through 12 December 2020;DB Netze.
Marzec 2019 r. str. 12-13 - za
standardowy pociag towarowy uwaza si¢
taki, ktoéry nie jest pociagiem bardzo
cigzkim  (ponad 3000 ton), =z
niebezpiecznymi materiatami, z
lokalnymi niebezpiecznymi materiatami,
lokalnym pociagiem towarowym,
przejazdem lokomotywy.
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http://erfarail.eu/news/how-can-track-access-charges-support-a-competitive-rail-sector-
http://erfarail.eu/news/how-can-track-access-charges-support-a-competitive-rail-sector-

1,5 mld zt rocznie, we wrzesniu
2019 roku DB Netz — narodowy
zarzadca infrastruktury -
informowat, ze chciatby
podwyzszy¢ stawki optat za do-
step do sieci w 2021 r. 0 2,4%
za dostep do torow w przy-
padku kolejowych przewozéw
towarowych i dlugodystanso-
wych przewozéw pasazerskich.
Regionalne przewozy pasazer-
skie bedzie natomiast czekata

podwyzka w wysokosci 1,8%’.

7 https://www.railjournal.com/freight/db-
network-seeks-higher-track-access-
charges/ [dostep: 24.04.2020]

Podatki

Master plan wzywa do redukcji
wszelkiego rodzaju podatkow
i obcigzen jakimi sg obktadane
koleje w Niemczech. Wskazuje
sie kluczowg trojce opodatko-
wania: podatek od energii elek-
trycznej, optaty zwigzane
z Ustawg o Zrédtach Energii
Odnawialnej oraz  handel

emisjami.


https://www.railjournal.com/freight/db-network-seeks-higher-track-access-charges/
https://www.railjournal.com/freight/db-network-seeks-higher-track-access-charges/
https://www.railjournal.com/freight/db-network-seeks-higher-track-access-charges/

Plan wskazuje, ze kolej jest ob-
cigzona znaczng czescig odpo-
wiedzialnosci za realizacje
ustawy o Zrodtach Energii Od-
nawialnej (Erneuerbare-Ener-
gien-Gesetz - EEG) poprzez fi-
nansowanie nowych sciezek
w zakresie polityki energetycz-
nej. Ustawa przewiduje wspar-
cie dla produkcji energii elek-
trycznej z odnawialnych zrodet
oraz z gazu kopalnianego.
Wsparcie to jest finansowane ze

sktadek pobieranych od konsu-

8

https://ec.europa.eu/commission/presscor

mentow energii elektrycznej
(EEG-surcharge) w tym od
przedsiebiorstw  kolejowych.
Jednoczesnie w 2014 roku Ko-
misja Europejska zaakcepto-
wata redukcje EEG-surcharge
w stosunku do niektérych gatezi
gospodarki, w tym w stosunku
do kolei®. Master plan wzywa do
jeszcze dalej idacej redukciji
optat nakfadanych na kolej
z tego tytutu. Dodatkowo
w 2019 .

niemieckiej ustawy o energii

nowelizacja

ner/detail/en/IP_14 2123 [dostep:
24.04.2020]



https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_14_2123
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_14_2123

(Energiewirtschaftsgesetz -
EnWG) sprawita, ze koszty ta-
czenia morskich instalacji wia-
trowych z gtdbwng siecig sg fi-
nansowane przez podobng do-
datkowg optate (Offshore-Net-
zumlage) naktadang na konsu-
mentow energii. Jednoczesnie
nowelizacja ta wprowadzita toz-
same redukcje w zakresie tej
optaty dla niektorych sektordw,

w tym dla kolei®.

9

https://ec.europa.eu/commission/presscor

Pomimo obowigzujgcych re-
dukcji, w pazdzierniku 2019
roku czterech gtéwnych opera-
torow sieci  przesytowych
w Niemczech ogtosito wzrost
optaty EEG-surcharge o ok. 5%,
ktéra ma nastgpi¢ w 2020 roku.
Rzgdowy Program Ochrony Kii-
matu 2030 (Klimaschutzpro-
gramm 2030) zaktada, ze wraz
z wprowadzeniem dodatko-
wych opfat emisyjnych CO2
(w tym na transport), zysk

z tego tytutu zostanie przenie-

ner/detail/en/IP_18 2621 [dostep:
24.04.2020]



https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_18_2621
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_18_2621

siony na zmniejszanie optat
zwigzanych z odnawialnymi
zrodtami energii. Caty system
zacznie  jednak  przynosi¢
stopniowe efekty dopiero od

2021 roku'®.

Kolejnym elementem wskaza-
nym przez plan jest podatek ak-
cyzowy od energii elektrycznej,
jakim obarczony jest transport
kolejowy w Niemczech. Master
Plan wzywa do obnizenia tego

podatku do poziomu co naj-

10

https://www.cleanenergywire.org/news/g

mniej krajow sasiadujgcych lub
likwidacje go w ogdle w sto-
sunku do kolei. Obecnie tak jak
i w 2017 roku stawka podatku
od energii elektrycznej dla kolei
w Niemczech nie ulegta zmianie
i wynosi 11.42 €/MWh. Jest to
stawka juz specjalnie obnizona
— podatek nieobnizony za ener-
gie elektryczng dla celéw go-
spodarczych wynosi bowiem
15,37 €/MWh, a dla celow nie-
gospodarczych az 20.5 €/ MWh.

ermanys-renewables-levy-rises-slightly-
2020 [dostep: 24.04.2020]



https://www.cleanenergywire.org/news/germanys-renewables-levy-rises-slightly-2020
https://www.cleanenergywire.org/news/germanys-renewables-levy-rises-slightly-2020
https://www.cleanenergywire.org/news/germanys-renewables-levy-rises-slightly-2020

S3 to jedne z najwyzszych sta-

wek w Europie™'.

MozliwosS¢ stosowania obnizki
w podatku elektrycznym w sto-
sunku do transportu kolejo-
wego zostata wprowadzona
przez art. 15 ust. 1 lit. e Dyrek-
tywy Rady z dnia 27 pazdzier-
nika 2003 r. w sprawie restruk-
turyzacji wspolnotowych prze-
pisow ramowych dotyczgcych

opodatkowania produktow

11 Excise Duty Tables part I Energy
products and Electricity, European
Commission Directorate-general taxation
and Customs union.

energetycznych i energii elek-
trycznej nr 2003/96/WE. Z po-
dobnych rozwigzan korzysta
wiele innych europejskich kra-
jéw min. Belgia, Czechy, Finlan-
dia, Szwecja, Stowacja, Wielka
Brytania — w krajach tych obo-
wigzuje  specjalna  stawka
0 €/ MWh. Dodatkowo Rumunia,
Francja i Dania ptaca jedynie
ok. 0.5 €/MWh'™. W Polsce,
w Swietle braku obnizek, stawka
podatku plasuje sie na poziomie
(http://ec.europa.eu/taxation_customs/ind

ex_en.htm) Stanna 1.01.2020 .
12 Ibidem.



5 zZt/MWh, czyli ok. 1.1 € MWh
i jest wartoscig o ponad 90%

nizszg od niemieckie;.

Trzecig sferg poruszong przez
Plan jest handel emisjami CO2.
Od 2013 roku elektrownie po-
noszg petne koszty zakupu po-
zwolen na emisje, co ma
wptyw na koszt produkciji i cene
energii, a co za tym idzie
bezposrednio oddziatuje na
zelektryfikowany transport
kolejowy. Szacuje sie, ze

90% kolejowego transportu to-

warowego w Niemczech jest
dotkniete tym  problemem.
Plan wskazuje, ze celem orga-
now panstwowych powinno by¢
zmniejszanie wszelkich obcia-
zen, danin i podatkow jakie sg
nakfadane i jakie oddziatujg na
kolej. W przypadku handlu emi-
sjami wydaje sie jednak, ze jest
to sfera poza mozliwoscig po-
tencjalnych zmian, tym bardziej,
ze w wydanym pod koniec 2019
roku komunikacie Komisji Euro-
pejskiej w sprawie Europej-
skiego Zielonego tadu, stwier-

dza sie nowe ambitne cele kli-



matyczne, a mianowicie, ogra-
niczenie przez transport do
2050 roku swoich emisji az o
90%, zas cata Europa ma stac
sie kontynentem neutralnym kli-
matycznie. Juz od 2030 roku
emisje w sektorze energetycz-
nym, scisle zwigzanym z funk-
cjonowaniem kolei, majg sie
zmniejszy¢ o 50/55% w porow-
naniu z 1990 rokiem. Tak wy-
znaczone kierunki polityki Kli-
matycznej nie wroza deregula-
cyjnych zmian w handlu emi-

sjami w najblizszym czasie.



REKOMENDACIJE

DLA POLSKI




Uzupetnienie ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 r.” o kwestie zwigzane z kolejowym transportem towarowym.

W poréwnaniu do niemieckiego ,,Rail Freight Masterplan 2017” tematyka
np.: (i) digitalizacji w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejowa, (ii) au-
tomatyzacji np. w procesie sprzegania pociggow, (iii) odcigzania sektora
kolejowego pod wzgledem optat i podatkdéw jako najbardziej ekologicz-
nego srodka transportu, (iv) czy kwestia edukacji przysztych pracowni-
kow kolei, ze szczegdlnym uwzglednieniem maszynistow — opisana jest

mato szczegotowo. Aktualnie obowigzujgca Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 ogdlnie zarysowuje potrzebe dziatania

w wyzej wymienionych kwestiach.

Obnizenie stawek optat dostepu do sieci kolejowej wraz z wsparciem
finansowym z publicznych srodkéw.

Analogicznie do doswiadczen niemieckich, ktére uzyskaty akceptacje Ko-
misji Europejskiej. Polska powinna stworzy¢ instrument finansujgcy obni-

zenie optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Polskie stawki do-

stepu do infrastruktury kolejowej w zakresie przewozu rzeczy

sa jednymi z wyzszych w UE. W 2018 roku srednia stawka za pociggo-

kilometr dla pociggu towarowego wyniosta 12,80 zt (ok. 3 Euro). W Niem-
czech poréwnywalnie Srednia stawka dla pociggéw towarowych wyniosta
2,23 Euro." Nalezy jednak oddac, ze w Polsce funkcjonuje tzw. ulga inter-
modalna w wysokosci 25% stawki dostepu, z ktorej skorzystac moga po-

ciggi intermodaline.

! Stawki dostepu do infrastruktury kolejowej w Polsce przewyzszajg $rednia europejska o 0,63
Euro. Dane dotyczace wysokosci Sredniej stawki dostepu w Polsce i w Niemczech (za: Raport z
konsultacji z organizacjami reprezentujgcymi korzystajgcych z ustug przewozéw towarowych,
UTK, str. 8 -9, 2020 .)



Okreslenie docelowej sieci terminali intermodalnych

Aktualnie Polska nie dysponuje kompleksowg strategiag rozwoju

transportu intermodalnego.? Brak docelowej lokalizacji potencjalnych

terminali intermodalnych utrudnia planowanie inwestycji kolejowych
i drogowych. W ramach strategii powinny zostac¢ okreslone projekty prio-

rytetowe i propozycje zmian prawnych oraz wskazany podmiot koordy-

nujgcy.?

Eliminacja ,,zatoréw i waskich gardel” na polskiej sieci kolejowej

Polska sie¢ kolejowa powinna by¢ zdiagnozowana pod katem miejsc,
ktére uniemozliwiajg prowadzenie ptynnego ruchu towarowego
z akceptowalnym czasem przejazdu (ze wzgledu na: brak przepustowo-
sci, brak toréw odstawczych, brak tgcznicy, brak elektryfikacji, niedosta-
teczne parametry torow etc.). Zdiagnozowane ,,wgskie gardta” winny by¢
eliminowane w ramach srodkow unijnych z Perspektywy 2021 — 2027,
badz nowych instrumentéw finansowych w ramach Europejskiego

Zielonego tadu.*

2 W Polsce znajduje sie obecnie 30 terminali intermodalnych, dla poréwnania w Niemczech
jest ich ok. 180. (dane za: “5 wyzwari dla Polski”, Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcow,
listopad 2019, Warszawa. str. 186)

3 Whniosek za: Raport NIK, Bariery rozwoju transportu intermodalnego, 2020 r.

4 Przyktadowymi waskimi gardtami sg m.in. port przetadunkowy w Mataszewiczach, obszary
przy granicach z Czechami i Stowacjg oraz obszary portéw w Gdyni i Gdansku. (dane za:
“Analysis of the potential of the development of rail container transport market in Poland”
Final Report, Jana Pieriegund, European Union, 2019. str. 74)



Wykorzystanie Europejskiego Zielonego tadu do poprawy
warunkow prowadzenia transportu towarowego kolejowego

Transport emituje 25% catosci gazow cieplarnianych w Unii Europejskiej.
Celem Komisji Europejskiej w ramach Europejskiego Zielonego tadu jest
ograniczenie emisji z transportu 0 90% do 2050 r. Kolej jako najbardziej
ekologiczny srodek transportu moze by¢ najwiekszym beneficjentem no-

wej polityki klimatycznej UE.

Polska powinna by¢ przygotowana do realizacji projektéw infra-
strukturalnych i taborowych przy zatozeniu uruchomienia nowych
instrumentow finansowych przez Unie Europejska.
(np. ,,Zielony” CEF). Oznaczatoby to, ze procz srodkow na inwestycje
w ramach Nowej Perspektywy 2021 — 2027 pojawig sie dodatkowe stu-
zace realizacji celéw Europejskiego Zielonego tadu w zakresie trans-

portu.

Skoordynowanie finansowania i prowadzenia prac badawczych nad
taborem do przewozéw towarowych

Polska uwzgledniajgc opinie przewoznikow, zarzadcy infrastruktury,
klientéw i innych interesariuszy powinna okresli¢c pozadane nowe kon-
strukcje taboru kolejowego uzywanego w przewozach towarowych. Po
okresleniu zapotrzebowania nalezatoby zapewni¢ finansowanie na pro-
wadzenie badan, a nastepnie dofinansowanie na zakupy pojazdow
w diugich seriach. Ze wsparciem rzadowym nalezatoby rozpoczagé
w pierwszym rzedzie prac nad konstrukcjg ,,cichego” wagonu
towarowego, rozwojem systemu SUW 2000, lokomotywg wodorowg

i lokomotywa autonomiczna.



Dofinansowanie juz istniejacej spotki Polski Tabor Szynowy Sp. z 0.0.
/ budowa nowego pool-u taborowego dla przewozéw towarowych.

Jednym z najwiekszych wyzwan stojacych przed polskg branza kolejowg
jest starzejacy sie tabor.® Pool taborowy daje mozliwos¢ szybkiego pozy-
skania i eksploatacji nowego taboru bez koniecznosci ponoszenia istot-
nych naktadow kapitatowych. Nalezy takze zaznaczy¢, ze kontrolowany
przez Panstwo pool taborowy bytby optymalnym odbiorcg innowacyjnych
pojazdéw w dtugich seriach, ktorych powstanie sfinansowato Paristwo

w ramach prac badawczych.

Przygotowanie warunkéw pod rozwdéj autonomicznej kolei

Kolejnym wyzwaniem branzy kolejowej w Polsce jest ogromny deficyt
maszynistéw.® Obserwujgc tendencje w $wiatowym transporcie nalezy
zatozyC, ze transport autonomiczny stanie sie coraz bardziej popularny
i wykorzystywany masowo przez przewoznikdéw. Polska przygotowujac
sie do tej rewolucji powinna okresli¢ warunki techniczne i prawne, ktore

umozliwiatyby w Polsce trasowanie pociggéw autonomicznych.

5 ,Sredni wiek lokomotyw elektrycznych w Polsce to 33 lata, lokomotyw spalinowych 41 lat.
Elektryczne zespoty trakcyjne, ktére stanowiq 71% catosci taboru w Polsce, majq Srednio 26
lat.” (dane za: UTK, prezentacja Potencjat taborowy, trendy i prognozy, 2020 r.)

6 ,Szacuje sie, ze w 2020 r. deficyt maszynistéw wyniesie 2,4 tys. - 4,0 tys. 0séb, a w 2021 r.
2,3 tys. - 4,4 tys. Maksymalna granica deficytu bedzie systematycznie rosnqgc¢ w kolejnych
latach.” (dane za: ,, Efektywny i innowacyjny system szkolenia oraz rozwoju zawodowego
maszynistow”, Raport Fundacji Prokolej, Polsko-Niemieckiej Izby Przemystowo-Handlowej,
Business Centre Club, I1zby Gospodarczej Transportu Lgdowego, Klastra Luxtorpeda 2.0,
Railway Bussines Forum oraz Zwiqgzku Niezaleznych PrzewoZnikéw Kolejowych z 2019 r.
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